Marguage des pneus

Un pneu de la demensian 19565 R 15 81 H est
reproduit c-dessus. Le groupe de chiffres =85,
aprés le trait oblique, désigne la séne; donc i la
série BS

(1) Largeur du preu en mm

(Z) Rapport hauteurfargeur du pneu en %
Série 65 signifie 65% de 18 mim. Pour
les preus de la séne 80 (p. ex. 155 R
12) le 2% chiffre mangue souvent

(2} Structure du priew;
R = pneu a carcasse radiale

() Diamésre de la jante en pouces
i1 pouce = 2,54 cm)

(=} Indice de capacié de charge
1cf. page 3).

(%) Indice du preu pour |3 vitesse maxima-
le homologuee du vahicule (. page 3),

(7) Fabricant et désignation du profil,

(1) DOT [Department of Transportation):
marque distinctive salon norme US
Ce numero est important, car il indigle
la date de fabrication, p. ex. G807 -a
été fabriqué la B* semaine de 2007

{2 Tubeless = sans chambre & air
Tube type = avec chambre & air

{191 Le symbole de flocon de neige signifie
approprié pour |"hiver

(171 M+5 (Mud + Snow) indique une
meilleure Tenue sur neige et boue par
rapport a un pneu conventionnel.

{121 Sigle de contréle ECE pour la norme
europeenne (o ex. 1 = Allemagnel.,
% conforme a la directive sur le bruit
des preus {cf. page 24)

(1) Run Flat {désignation pour pnew avec
systeme de roulage & plat),

(14} TW: repére d'usure des sculptures
(Tread Wear indicator), of. page 5.

Prescriptions sur la vitesse maximale

Les prewus d'été, o'est-a-dire sans lindication
jiaire M+S, doivent toujours au moins

ondre a ka2 vitesse maximale du wHhicule
Cruelle gue soit la vitesse & laguelle on roule effec-
trgerment

Les prieus d'hiver, ¢’ est-a-dire-ave Findication sup-
plérentare M+s, peuvent dgakement dtre montés
sl beur indice de vitewse est inférigur 3 la vitesse de
pointe du véhicule concerre, Avant, dans an tel
cas, an devait indiguer 4 proximité immeédiate du
camptedr de vitesse, la vilesse maomale aulorisée
par ke pneu (autocollant vitesse). Depais 1999,
cette irscription n'est plus abligatoiee. Le mar-
chanddendeur disposs de tels autocallants wissse
Le TCS recaommande de les utiliser. Selon ka lof, on
peut dgalement rouler avec les pneus d'hiver en
até Les pneus dowent toutetols &re autansés pour
au mains 160 kmvh (indice de vitesse O3 {OETV*

RS 741 4% are 59}

sn 1345 mncermant fa
pour des wahionies routiery

¥ Chapnn
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Pneus suivant la saison

En Suisse, | n'y a pas de ol qui oblige les automo-
bilistes a equiper leurs vehicules de preus d'hiver.
Ainsi, un conducteus qui roule avec des preus
d'énd sur des routes pour lesquedles des preus
d'hiver ont &é recommandés n'est pas systémat-
guerment amendable

Ceperdant, st un automobilisie reste blogué sur
sEE Enneigée aver une volture mal

{par ex. preus d°6té) et géne sinsi la

Ll psue une armende pour ne pas avor
respecté la regle fondamentale de | circulation
routiere. Il §'agit meme de violation des pres-
crplicns sur la sécunté des whicules, dant tant

le conducteur que le detentaur du vehicule sont
respansables

Profandeur minimale de profil
prescrite

La lai prescrit une profondeur de proafil minimale
de 1.6 mm. Pour les pneus de faille basse, les

1,6 mim ne cancernent que kes raimures intérgures
munees o'un indicatewr d'usure (TWIE Les rainures
extérieunes sans TWI, les ponts ou renforts de
gamme de la surlace de roulerment ne sont pas
pris en consideration, Les pneus présentant une
usure excessivernent imégubbne peuvent toutefors
&fre incrminés indépendamment de ces critéres

# o5 rainures inrdnewes
sonT défanminanies powr
fz profondewr oo profl

W T Treaed Woear dedica-
tor fropérn o' Lrre oes

& Limda &'usive 7,6 mim

Conseil du TCS:

— Pneus o 'éte en atg-avec ur profil.d’au moins 3 mm
Preus d'haver en liver avec un profil d'au mains
& mm

hdethode de mesure facile: mettez une pitce de un
franc dans le profil du prew; s e socle de la déesse
Heheétie est cache, le profil des pneus st encaore
suffisant ot les preus peuvent encore 6o utilises
une autre saison d'éte




Comparatif des performances entre pneus d'été, pneus d'hiver

et pneus toutes saisons

Ces dermieres années, fes fabncans de vertures
ont particulierement mis Faccent sur la sécurite:
Paurtant, un elément irés impartant de la sécunté
— e preu — est souvent négligé par I'automohiliste,
Il st absodument impératif que, selon la saison, le
ben pheu soil monlé

G trouve, sur le marché suisse, diff érentes sortes
de preus
— pneus d'hawer, pour basses temperatures
preds d'étd, pour hautes températunes
— preus loules sasons

Prieus d'été

Le prieu d'été se difiérencoe du pneu d'hiver non
seuterrent par san profil mais aussi par 5a gomme,
La gornmee du preu d'été doit pouvor supportest
sans dammages de hautes iempératures et y &tre
adaptée

Lors de basses termpératures, la gomme du pneu
d'été devient dure et perd son élasticité: ke pney
d'eté ne peut plus fournir les performances
exigées || n'est défa plus adapté lars de basses
températures £t das |'apparition de |3 neige ou du
verglas

Des essais de freinage & 40 kot anl mantré quun
wEhirule Equipé de preus d'été a une distance de
freinage deus fois plus longue sur la neige

Pneus d'hiver

Auijourdhul, un bon preu d'hiver doit &tre eHicace
tout autant sur chaussée enneigée que sut chaus.
sée mouillés. Le pur spneu 3 neiges est devenu
insignifiant. La gomme du pned d'hiver a s1é
Etuchée pour élre perlormante pon seulement suf
la neige mats aussl sur une chaussée mouillée fors
de basses températures. Le profil d'un pneu d'hiver
se distingue par de fines lamelies qui permettent
au preu de bien saccrochers sur la neige, On
recannall un pneu d'hiver par la margue MaS et e
gymbale de flecon de neige sur son flanc,

Prieus toutes saisons

Des pneus towtes saisons ne peuvent fourmir e
masimum nd en hiver ni en &6 et sont donc une
rmauwaise solution. Les performances en étd de ces
preus sont Ioin d'égaler celles des conventionnels
preus d'été. En hiver, kars de situations particu-
ligrex comme freiner ou conduire en descente sur
une chaussée ennelgée, ces pneus sont un danger
pour |3 sécurité. lls sont en outre SoUMIS 3 une
plus grande wsure et candudsent a une plus forte
consammation de carburam

Comparatif
Critéres ;b-ﬂ'r Conditions de tact | Preu d'eté: B== Posae dhiver Priou toutes sakn;;_
1. Desiance de frebsage m1— 0 kst m 51 m [+ 13 mp 44nj+ 1 m|
sur be net e 10°C b \E 5 ki o i e
. Destance de freisage 100 - Dt 2\ 56 m [+ 18 ) Sm |+ Hm)
aur be st . 10 - 35°C Wi 57 kmi® Ve 3 kel
. Distance de reimige Al - 0&mh dand+ 38| A g o e 4 m)
sur ke moailis e 10°L Ve 3t kbt Ve 2 kbt
4, Dictande da fredaags HY - 0 kmd o A5 mfshmi A7 mis T ml
Sl b il o, 19 - I5°C NI 2T ket V3| krmT
5. Distance da fredmags e B i+ 32 m) 4 m i+ TAm}
sir waige e i Yo 20 4 o Vo 22 krei®
6. L 100 ks 15 YEwu 1 T+ 040
I T, Usawe LUUR e H15% 4+ %l HH T 5% s 15%)
| B g | w10 - 357 A0 115% [+ 15%) i o4 HISE

* At Addiciuele, gudnd bewthiule s M ditance o frainage J plsd couate agr irmmntiiind
fians o fabioau, s melows mofe par oitére o'dualuadion figuio on vert, & plus mauEiss Bote £ FoUge.

Rentahilite

|.a péniode de changement des pneus dépend de
plstieurs facteurs idomaine d'utifeation, conduc-
teur, wehicule, etc ), Les tests du TCS mettent en
fwiderce que pourtant de grandes différences
onl &1 constatées lor des mesures de |'usure
des nouveamn produits. Dans le but d'établir hes
codts, nous avons sélectionnd pour nos tests des
prieds trés equilibrés gui rempliszent les critéres
de securite et gue sant convaincants concernant la
reniabaite

D5 la siwieme année d' exploitation ou & un
kilometrage de 90'000 ke, les colts d'exploitation
el d’erirefien sont mains élevés quand le vehicule
est Equipé de pneus d'hiver &t de pneus detd

e foesau’il est dquipé de pneus toutes saisans,
mealgre [es fram supplémentaires dus & 'achat de
guatre @antes en alu, au montage et a I'tquilibrages
des preus d'liver et d'été che? e garagquste La
rason e5t que des pneus toutes saisons-s usent
plus wite 81 aont une consammation plus devde par
rapporl aux preus d'hiver et d'été Seul celul gui

a beauroup dr trais pour & stackage des pneus
raulera metlledr rmarché avec des preus toutes
SARONS.

Vous lerez des éconamies si vous choisissez de
rauler avec des pneus d hiver dans une petite
dimension moniés sur des jantes en acer || est rés
sowvent possible de dhoisie de plus petites dimen-
sians, conlommes & la réception par type.

Environnement

Cuand la voiture est chaussée de pneus d'hiver ou
de prieus d'été, la cansommatiaon sera moindre
qu'aver des pneus toutes saisons. Le rendement
énergitique sera meilleur ot les dmissions de CO,
plus falbles Pendant toute la durée de vie du véhl-
cullie, il aura aussi moins de pReus usés 3 ciminer

Conclusion du TCS

Pour des raisons de securité et de rentabiite, le TCS
recommande de monter en #ié des poeos d'été
iprofondeur de profil minimale 3 mmj st en hiver
des preus o hiver (profondeur de profil minimale
Amm). Rouler avec des prews d'hiver en été nest
consellé gue sous réserve car, comme indiqué phs
haut, cela se repercutera négativement non seude-
ment sur 13 securiled mais aisst sur la renlabilitd

s FHEIJS toutes saIans sont Uun malvais L'\'.'I!'I'lpl’l'.b
mis et n'alfrent pas le maamurn, ol en & men
hiwer, en ce gui concerne les critéres de séourté el
de rentabilité

Lag SUV af les doui-terain doken? ausss chanoer ae paaus
selon la saison.

8 prevs d'ste 8 peus d'hiver | 16 preus toutes saisons.
chiat des prieus* 1176~ 1136~ 26—
.CL'r..l ::‘a(h;:'lgmnles“ B~ - s
E'_:. pc:_u-r_rha ngement”*" i~ J0D— -
-_hl'l_'..r;'.a_;e_.' erpelibrags™** | M~ 20- | 480~
Consommaton™=*=* 5400.~ 5472~ 11'376.~
Total des colts 14'664.- 14671 -
. Caituf powr & annees o cxninitation ou B0 e Four we kilbméraoe oo 30000 km

pour les pnogs d'erd af dhver of ais 26250 km pod fes prous foufos satsons

] Lantos on aleminiom
i

Equelibrage ef rempiacermentt des vahes non compns

eeE A T annce dexpkifation remplacement des vales feelia i
s=ese Oy gu carbiuraet essence CHF 1,60 par e, consamwiation ey a'8nd 75 9100 km,
consaTiranan preu g hiver 76§00k, consammation prew ioutes tasons 79000 km

Bidk e francs Sulsses.




A quel essieu faut-il monter les umeilleurs»s pneus d'été?

Lars du changement des pnews au prntemps,
|'autorrobiliste <o demande toupours et aimerait
savodr a quel essied il Taut manter les amedllearss
prieus d'étd, On recommands en général que les
preus neufs ou peu usés solent montés & |'armére
afiin d'éwiter, en cas d'urgence, un dérapage de
|"esberr aarigre

Dans |e méme contexte, || est également consedle
d'échanger régulierement bes pneus avant avec

les prieus arriére pour que I'usure soit égale auy
quatre priews.

Le TCS & testé les comporiements routiens impod-
lanits a la séeunté d'un véhicule avec traction avani
dans quatre cas de figure st les 3 comparés chacun
aved la situatiaon wdéale, C'est-d-dire quatre poeus
d'été neufs.

Légire dilférence " entre
les pastus avant et les pacus armisre

Grande difference ' eatre
les preus avast et |es pneos amidre

B Wariante |

Aquaplining tanmeral

Freinage sur le mouille weec ABS
Piske circulaine mosilés
Maniahilisg sur be mwamillé s ESP
| Maniabilite sur ke msillé avec ESP
| Chyt da vols sur i monillé sans EP
| Feainage sur le sec aver ABS

! Différence o profondeur de profi au maw, 1,5 miliméte svec date de produttion gt modeke identigues

FANT g FF
irriers! plg o FP

Worimafn 1 Bace
st (ke PP | sk sal
itk o P | oo

\arlante 3 |Variania 4
T W

aitre sail

*! Qitférence de profondeur g profil de 2 & 2 milimétres et oaie de produchion et models oifféremts

1P profandeur de profil

Dres prieus maniss aux essieud avant el arlgre aved
des profondeurs de profil et d'dge différents in-
fluencent, dans une certaing mesure, les propriétés
de sécunté du vihicule. Monter les meifleurs pneus
& I'avant offre plus de sécurité bars du freinage et
de I'aquaplaning, manter les medlleurs pneus 4
I"arriére apparte surtout plus de stabilité en cas de
situation d'urgence au de manceuwre d'évitement
sur chaussée mouillée. Toutefos, cormme e risque
de blessures graves voire mortslles est impartant
en cas d'accident dit & un dérapage, on doit man-
ter les meilleurs preus a Iessieu arrigre. Cec est
particuligremment valable pour les vehicules qui ne
sont pas égquipés de I'ESR

Cect est aussi wral, mas dans une maindre mesure,
si les pneus sont due méme dge et du méme
madéle mals avec une différence de profandeur
de prafil minime (env 1 mm). Afin que 'usure

des prieus sur les woitures & traction avant sait
regulidre, il est recommandé d'échanger les preus
avant avec les preus amgre 51 ke vébicule est doté
de I'ESF bes incomeénients seront, dans le cas de la

&

| Evaliation TCS (en comparation aver des prows neifs)
Identiee -
|egerement s mauvais &

nettement plus maiais -

beapcoup plus malvais -

avarianie 2, largement compenseés sans affecier
les avantages.

Il est important d'échanger regulitrerment les
prieus avant avec les pneds arriése, toutefois
sedbemient sila profondeur de profil des preos ne
dipasse pas 1 mm,

51 la différence de profondeur de profil est impor-
tante etfou que kes preus sont d'age nettement
dilférent, il faut s'attendre & une considérable
peporation des propretés de sécurité, On ne dort
Inpérativernent pas monter les plus mauvais preus
a l'arniere, car le danger d'accident dis a un déra-
PAQE SE13 AC0MU, MEme 5 |3 voiture est équipée

die 'ESR C'est pourguiod les plus mauvais preus

drnvent Stre montés a I'avant, avec pour consé-
guence que ke distance de freingge sera netiement
plue longue. Pour cette raison, I faut éviter de
manter des pneus différents 3 I'avant et & lamiére
La sobution méale est de changer les quatre preus
an mame {emps.

De rrauvas preus asgmenlent ke asque o scoident

Conseils du TCS

+ Pour gue I'usure des pneus soit

réquliere, échangez réguliérement
les pnieus avant avec ceux de |'ar-
rigre (pour autant que 1a dimen-
sion le permette).

+ Les emeilleurs» pneus doivent

&tre montés a 'essieu arriére. S

le véhicule est & traction avant et
que la difference de profondeur de
profil est mimme {moins de 1 mm),
les ameilleurs» pneus peuvent étre
montés & l'avant.

« En cas de grandes différences

entre les pneus avant et les pneus
arrigre {profondeur de profil de 2 a
3 mm, ditférents modéles et dates
de production différantes), il faut
monter quatre Nouveaux pneus
neufs,




Répercussions du sous-gonflage sur les qualités dynamiques de la voiture

En Europe, prés de 30% des wéhicules roulent avec
une pressign msutfisants. Les consequences sort
L rrEgue accru de dammages au preed, une nette
surconsommation de carburant et une durée de vie
des preus plus courte. Pour comphéter cette théma-
tque, le TCS a effectise un test spédial de prews od

ont &8 examinées les répercussions d'une pression
trop faible sur les qualités routigres, en particulier
celles qui touchent a la sécurits, ams: que sur Faug-
mentation de la résistance au roulement et sur la
surconsormmation de carburant qui en découde.

Pegidan reédedte vt dels Foutes ded & raies toute bes 4 roses
0,5 liar

| Aquaplasing transwesal a
| Froinage sur be mecusile avoc ASS a
| Picte circutars maullioa | [
| Maniabilies sur b mosie | a
| Freinage sur be wet avie ABS =

Changement de wole sur le e (1500 a

-Cnnmni'l-.i;;“i.rmbumn.[ I— = I s g
[Agprécisiontcs phes mauvais | ertigue | dangersuk | critigve | dangersus

Uine deminutian de pression de 0,5 bar n'est prati- |jp}_1ré_t_|l;ﬂt_n_'l'ﬁ

guement pas perceptible. 5i la pression de la roue metiewr -

avant extérieure est diminuée, le compartemnent a auss bon o .
I'aquaplaning se dégrade de fagon significative. Si 7 |
tous les GUALTE prieus ont une pression réduite, e it o] ki :
compartement a 'aquaplaning est alors quasiment ritiue - .

diminué de maitié

Une pressicn Trop faible peut fore un danger maor
tel lnrs de freinage ou de manoeuvre d'éuiternent
Outre une degradation continue du comparte-
ment routier, une pression trop faible entraine
AUsEl Lme surconsommation de carburant pouvant
alber jusqu'a 0,3 U100 ki, Les divers composants
lectroniques des systemes de dynamigue de
conduite camme I'ABS ou I'ESP ne peuavent pas
ftre compensés en cas de pression déficiente. La
vilesse en virage est plus basse qu'en situation de
pression cormecte

Harmies pour le Tremage avec ABS, tous les critéres
de sécurité ont été radicalernent plus mauvais
guand la pression a 618 diminuée de 1,0 bar & tous
les quatre pneus, sans méme parler d'une hausse
supplémentaire de la consommation. Les qualités
routidres se sont dégradées dans les mdrmes pro-
F-E'.Il'tll."H-'lE par rappnrl a8 ung FM'PEEii.'Iﬁ -?DrrPﬂP. ql]F
I wehscule sout chargé ou nan

TAngErEn -—

* orrespand & 0F privsion prenie melon o gonndas
du fabecant,

Dravaesr el mard aved pne prestan op faibie

Bier que |z qualité des preus-soit constamment
amelioree, || armve quiils eclatent, le plus frégquem-
ment a haule vitesse, Cecl peut conduire a de
graves accidents et e fabricant ne peut en é&re que
s rarernent rendu resporsable. Une pression de
gonflage trop fable est une ded causes principales
des degats aus pneus;

Conclusion

Il st dangerec de conduite AVES UNE RreEssn frop
basse. Sien plus le wehicule est chargé au max-
murn paur le dépant en vacances au qu'il donee
firer une remaongue, une pression msuffisante peot
prewaguer de graves accidents. On devrat contrd-
ler automatiguesnent la pressian de gonflage de
son wehicule au minimum kors de chague deuxiémse
plein de carburant. La séourité routiéne en sera nan
seulernent amalionée mais |e porte-monnaie de
I'autamobiliste en bénéficera également par une
usure moirs rapde des prieus 61 une consom-
matian moindre, Les systémes de contrdle de (2
pressian sant une aide précieuse et utile car ils
permetient une surveillance et un affichage perma-
nents de la pression méme durant e trajet

Hlustrations de |'usura

™ e it

;' i

trop de pression pression trop faible

Sression normale 2,1 bar 70 I/100 km

7.3 1/100 km

Fressor réckite 1,0 0ar. | FANABRE

Fression redurte 0,5 bar

Consells du TCS

¥ La pression de gonflage correcte
est indiquée dans |2 manuel
d'entretien du véhicule.

¥ Beaucoup de modéles sont munis
d'un autocollant sur le volet de
réservair, sur le chambranle de la
portiere ou dans |a bolte a gants,
avec la pression de gonflage.

# Controler réguligrement (chague
mois) la pression & froid (ne pas
aublier la roue de secours).

¥ En cas de charge élevée et de par-
cours 4 haute vitesse, augmenter
la pression d'environ 0,2 bar (vair
aussi manuel d'entretien)

¥ Une surpression allant jusqu'a
0.5 bar par rapport au gonflage
minimal préconisé améliore le
comportement routier, mais
atténue légérement le confort.

Gaz pour pneu (azote)

A part I'air, I'azate est également vendu paur le gan-
flage des preds, Liiliser de 'arote 2 paur effet que

le prew perd olus lenterment sa pression étant donmd
que ["azote se diffuse mains vite que F'air pormal. Tou-
tefois, @ la valve ft-ou si bl pneu est endommage, oe
gaz spical re vous met pas A 'abe d'une crevaison
Compare a un ganflage normal avec de I'ai; qui est
déjd composé de T8% d'aaoie, le ponflage dupneu
& |'azote ne contient pas 100% d'azote étant donng
que |'E|I' SMAONNant 58 Tfauve touwours oens e RMEL
Ajrsd, oe sont gueloues pourcentages supplémentai-
fes en azate qui dovent e payés

Le contriske réquller de la pression de gonflage <'im-
pose donc wupours. Le temps demande est l2 méme
- el Iair et gratuit.




Dimensions d’une jante pour automobile a base creus e.

Par exemple  6JX14 H2 ET45

6 largeur de la jante en pouces (1" = 25,4mm) ici 152,4mm,

J forme du rebord, ici en forme de J ...il existe le B surbaissé, les JK et K rehaussés,

X que I'on peut considérer voulant dire "par" autant,

14 diamétre de la jante en pouces et mesuré dans le fond des gorges recevant le talon des pneus,

H2 double Hump soit les rebords maintenant le talon du pneu dans la gorge (un Hump de chaque c6té de la jante),

ET45 déport en mm du disque de la jante (rien a voir avec le disque de frein!) par rapport a I'axe de symétrie de la jante.

"ET" déport du disque de la jante; cette dimension est a respecter afin que I'axe de symétrie passe par le roulement de la roue (du moyeux) a un emplacement qui permet a ce
roulement de reprendre la charge radiale de la roue dans les meilleures conditions cinétiques et dynamiques.

Le "ET" est aussi a respecter pour une autres raisons:

Conserver une géométrie convenable en rapport avec: I'inclinaison des pivots, le carrossage et le déport négatif conjugués afin de conserver I"effet auto—stabilisant du train
roulant avant, recherché par le constructeur pour rouler et freiner dans les meilleures conditions possibles et éliminant des réactions imprévisibles et néfastes.

Le choix du diamétre de la jante et I"équipement du pneu y monté doit étre judicieusement combinés afin d"avoir toujours un développement tel que I'indicateur de vitesse affiche
la vitesse réelle (approchée) si non gare aux flash!!

Largeur de la jante Largeur minimum du pneu Largeur idéale du pneu Largeur maximal du pneu
en pouces en mm en mm en mm
5 155 165 ou 175 185
5.5 165 175 ou 185 195
6 175 185 ou 195 205
6.5 185 195 ou 205 215
7 195 205 ou 215 225
7.5 205 215 ou 225 235
8 215 225 ou 235 245
8.5 225 235 ou 245 255
9 235 245 ou 255 265
9.5 245 255 ou 265 275
10 255 265 ou 275 285
10.5 265 275 ou 285 295
11 275 285 ou 295 305
11.5 285 295 ou 305 315
12 295 305 ou 315 325
12.5 305 315 ou 325 335




Cuels pneus sur quelles jantes 7

Tous les pneus ne peuvent pas se monter sur toutes les jantes. C'est principalement 'adéeguation entre leur largeur
gqui doit &tre respectée.

Yaici le tahleau de correspondance entre largedr de jantes et largeur de pneus, plus e profil est bas plus il est
conseilld de respecter scrupuleusement les préconisations de montage, un non respect pouvant avoir des
conséguences dramatigues sur votre sécurité et celle des autres.

Montage toléré

O Mortage conssilé
I crtagre interit
e bwsilg sl w lesile fesls lzll=s s 9

Bonne route...

Henri DEGOM



Stockage de vos pneus :

Pneus montés sur jantes

Me pas stocker debout mals suspendre
Pneus démontés

op @)

MNe pas empller  ou ne pas suspendre mais mhu—dahm:t
(tourner 1outes

Veillez 3 ne pas stocker vos pneus de facon negligée. Il v 3/ guelques ragles de base 3
respecter, Au debut de |a saizon hivernale, lorque vous démaontez VoS pneus &ta, pensez
4 les identifier par trois lettres (AVD pour avant droit, ARG pour arrigre g:l.id"rE, th;}. Nﬁﬂ
vous pourrez les manter correctarmeant 3 la fin de 'hiver,

Bien entendu, |a réciprogue est valable pour les pneus hiver, Il est important de nettoyer
vos preus et de les débarrasser des cailloux izalés entre |2z rainures, Les preus -dm.lr-u-pjt
&tre stockés dans un |ocal frais et sec, & 'abride la limigre &t du =alell

Indice de performance | kmh
e | 160
R | 170
5 180
T | 180
H : 210
Y | 240
W 270
e | 300
IR ; =300
IR | =240
J =100 K=110 L=120
M =130 N = 140 P =150
Q =160 R =170 S =180
T=190 U = 200 H =210
V = 240 V (ZR) > 240 ZR > 240
W (ZR) et W = 270 Y = 300 Y (ZR) > 300




Les indices de charges (IDC) : (kg max par pneu)

&0 250 T 412 o4 Gro 111 1090
g1 257 7o g425 95 a0 112 1120
G2 265 7o 437 a5 710 113 1150
G2 2Tz =0 450 ar T30 114 1180
g 280 &1 g5z g3 Ta0 115 1215
G5 290 82 475 o9 TTh 116 1250
G 200 a3 g4=7 100 s00 g [ 1285
&7 207 S 500 101 G825 118 1220
G 315 25 514 102 250 114 1260
=i} 325 E=la] 530 103 875 120 1400
To 335 a7 S5 104 Qoo 121 1450
1 245 =8 S50 105 oz25 122 1500
T2 355 g SE0 106 L] 123 1550
it 365 a0 GO0 107 ars 124 1600
T4 3T5 =k G5 108 4000 125 1650
il 387 L2l G20 109 q0z0 126 1700
TG 00 oz Ga0 110 0G0 127 1750

Indices particuliers des pneus :
XL, EL ou RF : pneu renforcé par I'augmentation de son indice de charge

NHR : non homologué route

MB, OWL ou ORWL : marquages blanc sur les flancs du pneu
A : profil asymétrique : dessin du pneu asymétrique.

RFT : Pneu anti-crevaison Bridgestone

Run Flat : Pneu anti-crevaison Pirelli

Pax System : Pneu anti-crevaison Michelin

TT : pneu doté d'une chambre A air

MFS, FR, ML ou G1: avec rebord de protection des jantes
BSW : Black Side Wall, flancs des pneus noirs.

M+S ou M&S : (Mud and Snow / Boue et neige)

Sculptures adaptées boue et neige : Les pneus d’hivers présentent automatiquement cette caractéristique, que I'on retrouve également sur quelques pneus toute saison. Il
arrive parfois que des pneus "été" posseédent cette indication, notamment des pneus 4x4/SUV mais aussi tout type de pneus, dans cette situation on peut supposer
gu'occasionnellement et dans des situations non extrémes, ces pneus "été" pourraient s'avérer avoir de petites performances. Les 4X4 auront + précisément des capacités
dans la boue (Mud), pour les autres ce sera une gomme gardant une adhérence satisfaisante lors de basses températures. A noter que cette indication (M+S ou M&S)
permet également de descendre d'l indice de vitesse les pneus de votre véhicule.



